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3. Nach den Ergebnissen der Untersuohung von B o e -  5. Obwohl die Elaiwtearinsauren drei Yoppelbindungen 
un,d R a v e n s w a a y , die ich mit Herrn Dr. M a n c a mthalten, addjeren sie bekanntlich nur vier Atome Halogen. 

durch quantitative Eesrtimmung der Hydrierzahlen bestatigtt?, Die Jodzahl gibt folglich keinen Aufschlui3, ob ein aus llOlZo1 
entblten die beiden ~ l ~ i ~ ~ t ~ , ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~  d i Doppelbin- dargestelltes Produkt noch dreifach-ungesattigbe Verbindungen 
dungen. Die bisher fiir die Auffassung der Elaiostear ins~ur~n oder infolge partieller Sattigung nur mqehr zweifach-ungeslittige 
als zweifach-ungesattigte angefiihrten ~ ~ ~ ~ ~ , d ~  I'erbindungen enthiilt. Die Frage, ,,wie erklart es sich, d a D  das 

fliissiye Polymerisat ohne Veranderung seines Sat t igpgs-  
konnem deshalb unmoglich ,,nicht minder" bierechtigt sein. charakters . . . in festen Zustand iibergefiihrt werden kann", ist 

4. Durch die Erkenntnis, daD die Elaiostearinsauren drei- deshalb zuriickzustellen, bis durch quantitative Hydrierung die 
fach-ungeslttjgte Verbindungen sind, wird das Holzolproblem Vorfrage gieklart ist, ob tatsachlich keine Veranderung des 
sehr wesentlich beriihrt. ,,Sattigungcharakters" erfolgt. [A. 64.1 
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P a t e  n f b e r i c h t e u b e r  c h e rn i s c h-tee h n i s  c h e  A p p a r  a f e. 
I. Warme- und Kraftwirtschaft. 

2. Koks, Leueht- und Kraftgas, Nebenprodukte, Acetylen. 
Diisseldorfer Apparate- und Metallwarenfabrik G. m. b. H., 

Diisseldorf. Vorrichtung zur Aeetylenerzeugung unter Druck 
mit Zuhilfenahme eines besonderen Druekgases, dad. gek., 
daD ein zwischen dem Gasraum des Entwicklers und (kern 
Lhuckraum des blesonders zugeleiteten Gases angebrachtes 
Ventil von zwei verschieldeii grosen Membranen oder Kolben 
gesteuert uird,  deren griifiere Flache vom Acetylen und deren 
kleiaere Flache von diem besondieren Druckgas gesbeuert wind, 
so daB beim Nachlassen des Aoetylendruckes durch Uhung 
des Pentils Druckgas in iden Druckraum iib'er dem Absperr- 
wasser tritt, beim Steigen des Acetylenidruckes sich aber das 
Ventil 'schlieM. wodurch dler Druck des besomdenen Gases vom 
Sperrwasser abgehalten wird. -- Die Vormichtung hat den Vor- 
tieil, dai3 Cder erlieugte Uruck selbsttatig dlie Gasentwicklung 
dem Verbrauche entsprechend g n a u  regelt, is0 tdaD bei hoher 
Gasentnahme eine starkerie Entwiicklung und bei nliedriger 
(iasentnahme eine geringere Entwicklung sich von selbst ein- 
st,ellt. Zeichn. (U. R. P. 420 750, K1. 26 b, Gr. 44, vom 2. 6. 
1821, awg.  30. 10. 1926, vgl. Chem. Zentr. 1926 I 1084.) d n .  

Allgemeine Vergasungs-Gesellschaft m, b. H., Berlin-Halen- 
see. Verfahren zur Versehwelung und Vergasung yon 01- 
sehiefer unter nachtraglichem Heizstoffzusatz, 1. dad. gek., dal3 
lder Zusatzbrennistoff zwischen Schwelzone unid Verbrennungs- 
zone eingefuhrt wir3d. - 2. dad. gek., dai3 das Schwdgut, bevor 
es in idie Verbrenqungszone gelangt, fur sich gekiihlt wird. - 
3. Einrichtung zur Aasfiihrung des Verfahrens, gek. durch 
einen Schwelofen, in  dem das Schwelgut ,erst verschweH und 
dann gekiihlt wird, wahread in dem Verlzreninungsofen das ge- 
kiihlte Schwelgut nach Zusatz neuen Brennstoff es ausgebrannt 
und vergast wirid. - Besonders bei groi3en Ufen werden leicht 
einzelne Stellen zu heii3, wiihrend andere vie1 zu kalt bleiben, 
und die heif3 geworctenen Stiellen wirken ldann kamiinartig, so 
dai3 die Zonen - Kiihlzone, Ausbrennzone, Verbrennungszone, 
Schwelzone - fast zusammenfallien umd einie erbebliche 
Storung des Betriebes eintreten mui3, weil ider Zwischemaum 
zwischmen Ausbrennzone und Schwelzone zu geriing ht .  Durch 
Einfiihren von Ersennstoff zwiischen Brenn- und Schwelzone 
werden idiese Nachteile beseitigt. Zeichn. (D. R. P. 421 085, 
K1. 10a. Gr. 30, vom 15. 9. 1923, ausg. 5. 11. 1925, vgl. Chem. 
Zentr. 19r26 I 1056.) dn. 

Allgemeine Elektrizitats - Gesellsehaft, Berlin. Erfhder:  
F r i e d r i c h R e i n h a r 'd  t , Hennigsdorf. Verfahren zur Nutz- 
barmachung der Abgase yon Gaskraftmaschinen zur Destillation 
von Brennstoffen, dad. pek., dai3 die  Abgase eiluer Schwelgas- 
kraffmawhine zur Autienbeheizung einer Retorte benutzt wer- 
den, irr der  das Schwelgas azeugt  wird. - Dals Verfahren 
b iek t  wesentliche Vorteile. Bekanntlich ist dias Schwelver- 
fahren ein Tieftemperatuwerfahren, d. h. es bedarf zu seiner 
I)urrhfiihrung einer Temperatur yon etwa 300-500 0 .  Da nun 
die Abgase der  Kraftmaschine geraide diese Temperatur auf- 
weisen, so eignen sie sich vorziiylich zur Beheizung einer 
Schweltrommel, w d u r c h  arr Aufwendung beisonderer Hieizstoffe 
gespart und die Schwelung blei einser, die bei Feuerungen 
unvermeiidlichen Strahlungwerluste vermindereden, gemiigensd 
tiefen Temperaltur durchgefuhrt wird. Es ist nur notig, biei Ein- 
leitung des Verfahrens von a u k n  her eine gewisse Warme- 

rnenge zuzufiihpen; zu dliesem Zweck ist einle Hilfsfeuerung 
vorzusehen, die  labier, sobald d i e  Maschinle in Gang gesetzt ist, 
abgeschaltet werden kann. Zeichn. (D. R. P. 421 202. K1. 10 a, 
Gr. 22, vom 8, 1. 1921, ausg. 7. 11. 1925, vgl. Chem. Zentr. 
1926 I lUS0.) dn. 

Hermann Hillebrand, Friedrichshagen. Verfahren und 
Vorrichtung zur ununterbroehenen Wassergaserzeugung, bei 
welohem die zur Wassergasbil- 
dung erforderliche Warme- 
mlenge durch einen den Gas- 
erzeuger und einen Erhitzer 
durchlaufenden Gasstrom zuge- , 
fuhrt wirld, 1. dad. gek., da8 
der Gasetrom nach Abgabe der 
Reaktionswarme unld vor Ble- 
ginn der  Wiedererhitzung einer 
Abkiihlung unterzogen wird. - 
2. 'dad. gek., (dai3 die dem Gais- 
kreisstrom nach Abgabe der 
Reaktionswarme noch innewoh- 
nende fuhlbare Warmie zur 
Verdampfung des fur die Was- 
sergasbildung erforlderlichen 
Wassers a~~sgenutzt  wird, wo- 
bei der Gaskreisstrom den er- 
zeugten Dampf aufnimmt. - 3. 
dad. gek., dai3 der zur Durch- 

fiihrung Ides Wassergasverfahnens nicht erforderliche Teil der  
Feuchtigkeit des Brennstoffes vor der Wiedererhitzung des 
Gtaskrerlsstromes ausgeschieden wird. - 4. Vorrichtung zur 
Ausfiihrung des Verfiahrens, dad gek., dai3 vor und hinter dem 
Wassergmerzeuger (16) je  eine Wiirmeaustauschvorrichtung 
(19 und 12) angeordnet ist und daB in der Ietzteren (12) der 
Gaskreisstrom (17) die Vwdampfungs- bzw. Schwelaarme an 
einen zweiten, davon getrennlen Gasltreis3troni (11) abgibt. - 
5 dad. gelr., da8 der Vorrichtung noch ein Brennstoffvortrock- 
ner vorgeschidtet ist, dem die Trockenwarme fdurch einen drit- 
ten getrennten Gaskreisstrom (3) zugefiihnt wird, der in einer 
dritiiea Warmeaustauschvorrichtung (8) erhitzt wird. - Durch 
dais Verbahren wird es moglich, die Endtemperatur der Wassler- 
gaisbildung beliebig hoch zu halten, so daB diese ununter- 
brocben mit dem gunstigsten Wirkungsgrad vor sich gehen 
kann, unfd dabei doch dern Erhitzer das  Gas unt'erhlalb der 
piinstiffsten Abzugstemperatur der  Heizgase zuzufiihren und so  
auch bei dar Erhituung mit dem giinstigsben W~irkunbwmad zu 
arbei?en. (D. R. P. 422999, K1. 24 e, Gr. 1, vom 28. 1. 1922, 
ausg. 17. 12. 1925, vgl. Chem. Zlentr. 1926 I 1750.) 

Dr.-Ing. Fritz Landsberg, Berlin-Wilmersdorf. Verfahren 
zur Vortroelrnung und Vorentgasung des dem Gaserzeuger zu- 
geflihnten Brennstoffes mittels heiBen Gases, dad. gek., daB 
ein lrleimer Teil der Gaee aus fder Trockenzone im Glleichstrom 
mit dem Brennstoff in die Schwrelzone abgefiihrt wird, wahrend 
der iibrige Teil nach oben labstromt. - Nach der Erfindung 
wird ider Heizgasstrom, der  zur Aufnahme des W'asserdampFes 
durch dlen Brennstoff in der l'rockensc-hicht geleitet wird, in 
dier Weioe &ah Abschluij benutzt, dai3 er  gegen die Schwelgase 
durch einen geringen Teilstrom einen Stopfen bildet, unter Zu- 
lassung ehnler gerhgen Verdiinnung des Schwelgases. (D. R. P. 
423 350, K1. 24 e, Gr. 4, vom 30. 4. 1919, ausg. 90. 18. 1925, vgl. 
Chem. Zentr. I926 11748.) dn . 

dn. 



Hermann v. Glinski, Chemnitz. Trockenkiihlung von hoeh- 
erhitzten brennbaren kleinstiickigen und feinkornigen Stoffen 
(Kuhlbunker), 1. gek. dad., daB dem zu kiihlenden Stoff h i m  
Heaabgbiten zwischen von aufjen gekiihlten Blechwandungen 
unter Luftabschluij die Warme dadurch entzogen wird, &i3 
seine Einzellteilchen durch Anordnung schrag gestdlter Gleit- 
blech'e standig gegenieinander umgel'agert werden unld dadurch 
siimtlich in Beruhrung mit dlen Bleohwandungen kommen, 
Oeren Kiihlmittel bewegte Luft od.er Wasser oder e i m  Ver- 
bindung von btehden sein kann. - 2. Vorcichtung zur Aus- 
fuhrung dmes Vferfahrens, gek. dad., dai3 zwischen zwei Bunkern 
geschloes'ene Kiihlrutschen angebnacht sinid, zwischen deren 
von aufjen gekiihlten Wandungen der zu kiihtliende Stoff uber 
schr#g stehende Cilieitbleche in diinner Schicht zickzackforiiiig 
henabgleit~et, wobei seine Einzelt'eilchen mit Hmililfe perio- 
disch,er Allistlauungen standig ' gegeneinanider und gegen die 
Kiihlvorrichturg urngel'agept wer'den. - 3. 'dad. gek., da8 bei 
rohr,enfonnig ausgebildelen Kiihlrutschen durch Drehung unter 
pleichueitigr Vertikabbewegung der am inneren Kiihlrohr bme- 
festigten Meitblsche (Mittelkonusse) Verstop.Eungen, die d8a,s 
Berabgleiten verhindern, w5hren'd d'es Betriebes 'beseitigt w'er- 
den konmen. - 4. diad. gek., daij die  drehba'ren kegelstumpf- 
formigen Mitt8elgleitblech,e (Konuisse) einen gezahnten Unter- 
rand und v,orstehende lrantige, naeh oben verlangerte Befesti- 
gungskdle am Innenkikhlrohr haben, 'die 'dem g1,eichfalls ge- 
zahnten Unterraad der  Auflengleitbleche und deren luanbig 
ausgebildeten Abstiitzungsbeinen gegenub'erst'ehen, so daij biei 
B'etltigung der  Drehvorrichtung zwisch'en Gl'eitbkechrand und 
Kulrohrwand festsitzend'e Gegenstiinde von den gezahnten 
GleitbLechriindern gegen die ihnen gegeniibler v0rsteh.ende.n 
Kant'en gedriickt und clabei zerkleinert werdien. - Der Vorteil 
gegeniiber den friiheren Verfahren b'esbht in einier schnellen 
m d  gbeichmafligen Abkiilllung sowi,e in billigwer Betriebs- 
weke und einfacherer Apparatur. Zeichn. (D. R. P. 421999, 
El. 10a, Gr. 17, vom 25. 11. 1925, ausg. 21. 11. 1925, vgl. Chem. 
Zentr. 1926 I 1747.) dn. 

Hermann Goehtz, Berhin-Sch6neberg. Drehbare Aschen- 
eehiiesel fiir Gaserzeuger, Schachtofen U. dgl., 1. dad. gek., dafi 

s ie  unterhalb des Wasser- 
spiegels zweistufig ausgebfi- 
d,et ist, und daB die Aschen- 
fordervorrichtung nur uber 
der oberen Sltufe (d) an@- 
ordniet ist. - 2. gek. dwch 
eine rnit dem Tauchblech (a) 
gleichchsige, ebendalls in 
das Wasserschs tauchiende 
Ringwan'd f ,  welche uber 
der  Grenzlinie bei&r Stu- 
fen Fi'egt und den sdtlichen 

' Ascheniibertriht auf die 
ob.ere Stufe (d) regelt. - 3. 
dad. gek., &i3 die R i n p a n d  
( f )  mit Ausschnittlen fur den 
Durchtritt dter Asche nach 
des oberen Stufe (d) ver- 
when ist, unld dtaB in diesen 
Ausschnittien um senkrechte 

Bolzen drehbare Hilfsschmfeln angeordn,et sind, welche die 
seit1ich.e Abscherung .der  aus der Ti.efe der Schussel auf- 
steigenden Aschenmassen pegeln. - 4. dad. gek., daB (die Ring- 
wand ( f )  in der  Hohe verstellbar ist. - Die Aschenaustragung 
bei D'rehrostgeneratoren mit Wasserabschlufi erfolgt fiast aus- 
schl'iefilich dwch einle unmitbelbar an d.er Schachtwand be- 
findliche, in die tiefe Schussel einge1,egte Schaufel. Di,e Asche 
bild,et wahrend des  langsam'en Kreisens der  Schiauf el bieim 
Durchfallen a118 dem Sehliifz des Generators eioe flache BO- 
schung, die vor d.er Schaufel am hochsten ist, unmd einen Teil 
d'es Schbitzes fur den Luftzutritt sperrt und einme Venverfung 
des Feuerbett'es bsedingt. Durch die mehrstufige Teilung der 
Ascbensehiissel unter Wasser und Fortfat1 der bisher iiblichen 
Fiirdiewchaulel wird d'ie Stauung der  Aschge und ihire den Ble- 
trieb storendie Anhiiufung vermiedlen. (D. R. P. 423445, Kl. 
2443, Gr.  11, vom 22. 5. 1924, ausg. 4. 1. 1926.) dn. 

Georg Reidelbach, Dusseldorf. Vorrichtung zum trocknen 
Kiihlen und gleichzeitigen Verladen von Koks m'ittela ekes 
Drehbehalt'ers, 1. dad. giek., dai3 der ,drehbare Behaher, im 
Fahrgestell v,erlagert, mit seinen Rohrstutzen an di'e Gaslid- 
tungen angeschlowen, beim Ausdriicken des Kok,skuchens vor 
dem betreffenden Kolusofen seine Stelllung so einnimmt, dafl .er 
mit Hilte eines DoppelverechluB-Drehschiebers sowohl den 
gliihendm Kokts in Verlangerung dses Ofens in d,em B,ehalter- 
ringraum aufnimmt a h  aach in dmer Mitt'ebstellung unter Ab- 
schluij des Behalterainlaufes und Einwirkung von ,indiff erent3en 
Gasen zum Kiihlen des Kokses und nach Losen seiner Rohr- 
stutzen von den Gasleitungen in gekippter End,stellung zum 
EntBaden des gekiihlten Kokses auf ein Na'chkiihltransport- 
b a d ,  ebenfalls unter Benutzung ides im Behalter drehbar an- 
geordneten I)opplelverschlusses, dient. Der Drehbehalter k m n  
aber auch mit dem abgekiihlten Koks zu einer ortsfesten 
Sieb- unld Verladeanlage gefahren w,erden. Der in dem Dreh- 
behalter befindliche Kokskuchen kann. Ferner eher ortsfesten 
Warmeau&anschvorrichtung (Dampfkessel u, dgl.) in gliihen- 
dem Zustmde zugefiihrt werden. - 2. gek. durch eine mbt dem 
Fahrgestell fest verbunden,e Sieb- unid Verlamdeanlage Zuni 
dinekten Verladen des gekiihlten Grobkokses in E!isenbahn- 
wagen unid des abgesiiebten Feinkokses in Transportwagen. - 
Es werden bei vder Vorrichtung all,e Vorteile (der Croekenen 
Kokskuhlung erzielt. Da er nicht mit Luft in R e r i i h m g  
kommt, entsteht keiin Abbrand und die Gliihwarme wird biis 
aufs 'auflerst Erreichbare ausgenutzt. Der Koks w i d  auf ein- 
facbt 'e  Weise schnell gekiihlt unid verladen, unter groi3tmog- 
lichster Schonung dies Kokses, wenig Krafteaufwendungen und 
M,enschen- und Zeitersparnis. Zeiohn. (D. R. P. 421431, 
K1. 10 a, Gr. 17, vom 23. 2. 1924, ausg. 12. 11. 1925, vgl. Chlem. 
Zentr. 1926 I 1082.) dn. 

Bchirmer, Richter & Co., Leipzig-Colnniewitz. Erfind,er : 
C a r 1 H e i n  r i c h S e e g e r 8 ,  B'ochum. WasserverschluS fur 
nasse Gasmesser, bei welchem mehrene Rohre older Kammwn 
hin+ereinmidergehalt~& sind, 
dad. gek., ,daD der  Wasserraum 
(A) fur den Oberlauf mben dem 
zweiten Wasuerraum (B) ange- 
ordnet und von langgestreckter 
Florm ist, 80 ldad das durch die 
Rohre (a und b) beim Durch- 
echlagen d,er WmservlerschluB- 
hohe aussltrom,ende Gas seitlich 
in den Uberlaufwasaerraum (A) 
eingeleitet und moglichst weit von seinrer Eintrit.tsstelle durm die 
Ausgan@Enung (V) awtritt. - 2. dad. gek., daij das Rohr (b) 
bes zweiten Wasserraumies von e h e r  im Wassersack angeord- 
neten Kiappe (K)  iiberdeckt .ist an,d von dem so etstand,enen 
Hohlraum einie Vierbindung zu ldiem Rlaum hint,er .d:er Gasmelsser- 
trommlel fiih&. - Die Wasserverschliisse fur nasse Gasmesser 
liiefen bei einmaliger .Druckiibemchr'eitung aus. Der n,eue Ver- 
schlul3 wirkt noch sicher, w e m  beispi~el~swe~iw ein Diruck von 
220 mm Wassensaule wi3eiderhol't iiberschritt,en ist, wi,e les bei 
dcen mr Fernzundung olbgegebenien Druckwellen gelegentlich 
vorkommien kann. E r  eignwt sich auch fur Sich4erh'eit,sdwch- 
schIagtOpfe in Gasleitungen, fur Gasdruckschreiber aller Art, 
fur Gashausanschluwe 'u. dgl. (D. R. P. 424419, K1. 42,e, Gr. 24, 
vom 11. 9. 1923, ausg. 25. 1. 1926.) dn. 

Maschinenfabrik G. Wolff jr., Linden, Ruhr. Koksausdriick- 
rnaschine fur hohe Koksofenkammern, 1. .dad. gek., daB zwei 
ubereinanderliegend1e Ausdriickstangen verw,endet werden. die 
unt,er Vermittlung des 
Druckkopfes a d  den- I 

selblen Kokskuahen ZUP 
Einwirkung gelangen, 
wobei die durch Un- 
gleichmafligkeiten in 
dem G esam t bet r6e b bie- 
dingten Unstimmigkei- 
ten (,,kinematiexhe flb~ergeschlossenh~eit") durch Einschaltumg 
eines Ausgleichgetriebes innerhalb des Antri,ebes zwischen die 
beiden Stangen ader idurch eine durch gelenlrigen AnschluB des 
I~ruckkopfw a n  die Stangen bewirkte EinabellungsmoglichkeiZ 



dieses awgeglichen wsrdea. - 2. dad. gek., dafi der  Druck- 
kopf in zwei gegeneinander versooiebixwe Telle audgelost 
wird, wobei siuh der  obere Uruckkopf (p) mit einer Roile (9) 
auf dem unteren Druckkopf (n) fiihrt. - 3. dad. gek., dalj die 
unttwe Ausdri icksbge (e) durch ein in ihre oben liegende 
Zahnstange (i) eingreifemdes Ritvel (h), die obtere Kolusaus- 
driickstange (f) durch ein in ihre unlen liegende Zahnstange (1) 
eingreifendes Ritzel (k) mitgenommen w e d e n ,  wahrend beimde 
Ritnel (h und k) durch eine Stirnraidpaarung (m) miteinunder 
gekuppelt sind. - Bei hohen Koksofen wind auf den Druckkopf 
der Koksausdriickstange d t  ein Kippmomlent ausgeiibt, das zu 
empfifilldlichen Beeintrachtigungen des Betriebes fuhren kann. 
Uurch die  zwei Ausdriickstangen wird das Kippmoment auf die 
Halfteherabgedriickt, diessen Gefahren sin,ddialso beseitigt. (D. R. P. 
424723, K1. 10 a, Gr. 16, vom 28. 12. 1924, ausg. 2. 2. 1926.) 

dn. 

Bamag-Meguin A.-G., Berlin. Kokslosehwagen nkit Einrich- 
tung zum Trennen d,e's Feinkokses von dem Grobkoks, dad. 
gek., dai3 innerhalb des Wagens ein a w  zwei in der Mittme zu- 
sammenmstoi3en,d~en Sclhragrcrstsen gebibd'eber Siebkorper einge- 
bautt ist. - Durch d,ie Schragr0st.e ,erfdgt di,e Trennung des 
Koltses in Fein- und Grobkoh schon beim Ehschiitt'en ,in den 
Kokswagea in  eiuer unmittelbar und odbsttatig wirkmend,en 
Weise. Ze,ichn. (U. R. P. 424 7b9, K1. 10a, Gr. 17, rom 14. 1. 
1945, ausg. 3. 2. 1926.) dn . 

Robert Jung und Karl Rost, Benshusea,  Thiir. Brenn- 
stoffbrikett rnit Durchlochungen und Vertiefungen an der  Ober- 
fliishe, dad. gek., dafj rdie Vertiefungen an der Oberflaehe oich 
an die Uurchlochungen derart anschlieijen, dafi die von 'den 
Vertiefungen liomm~en~d~en Gase durch di,e Durohlochungen aib- 
aiehen konrkein. - Dadurch wird die bei den bekannten Rri- 
ltetten mit Durch1,ochungen versehe.nen Festgwt.ellte g k s t i g e  
Wirkung infolge tber Erleichterung des Abzugs eder Fieuergase 
no'ch erhoht. Z,eidn. (D. R. P. 424792, K1. lob ,  Gr.  9, vom 
28. 6. 1924, iaasg. 3. 2. 1926.) dn. 

I Aus Vereinen und Versammlungen. I 
Benzoiverband. 

Berlin, den 15. und 16. Marz 1926. 
Uer Benzolv'erband hatile zum 15. und 16. Marz nach Berlin 

e h e  Kraf,tstofftagnng einberuf,en, in der di'e wichtigst'en Fragen 
tler Kraftstoff vmersorgung eingehend beleuchtet wurd,en. 

Dr. K. S o  h n  wies in oainem Einleitugsvortrag darauf 
hin, d,aB nach einer am(erikanisch8en Zusammenstellung di,e 
Zahl der Kraftfahrzeuge in der  Welt im Jahpe 1924 auf runid 
21 Mill. Personen- un,d Lastwagen gestiegen w,ar. Hiervou m t -  
fie'len auf d6e Vereinigten Staaten allein 17,5 Mill., auf dbe Ver- 
einigt'en Staaten iund Mexiko an 18 Mill., rund 86 YO dler ge- 
sanilen Kraftfahrzeuge der Welt liefan in  Amerika; Deutsch- 
1,and ixt an d,er Kraftwagenzahl rnit rund 1% b,at.eiligt. Bedenkt 
man, ,dafi Amerika 18 Mill. Automobile iauf rund 106 Mill. Ein- 
wohner besitzt, Deutschlland mi't s e h e n  60 Mill. Einwohnern 
220 000 Wagen, so ,si,eht man, ,dafi eine gewaltige Entwicklung 
d'es Kraftfahrzeugverkehrs bei uns aoch bevorsteht, und di'eser 
ilufschwung hat auch bereits begonnen. Der Verbrauch an 
'I'reilblstofflen is4 in Dieutschlamd im Jahre 1925 auf etwa 500 bis 
N O  000 t gestfegen. A m  ,deutsch,en Rohstoffen konnlte di,esNer 
Bsedarf aicbt gedeckt werden. D,as Kraftstoffprobl'em mui3 in 
Deutschland von .anderen Gesicht.spunkt'en her b,etracht,et wer- 
den ills in d,en rnit reichen Erdolquellen gesegneten L h d e r n .  
Den Nacht'eil ld'es BenziaS, bei relativ niedriger Temperatu und 
niedrigem Druck sich w entziinden, wadurch die b'ekan'nten 
Klopf,erssch'einungen hservorgerufen werden"un.d die im Benzin 
entha~l~tene Euergie nicht voll aesgenutzt wir,d, sucht man im 
Aeslande zu bleh.eben durch den Zusatz von B1,eittetraathyl als 
Antiklopfmittel. Bmei den deutschm Treibstoff'en hab'en w,ir 
diesen Zusatz nicht notig. Dr. S o h n gibt dann cine Obersicht 
iiber die in Deutschland 'arus deutscben Rohmaterial6en zur 
V,erfugmng stsehenden Treibstoffm.engRn. Er schatzt die  aus d'en 
Kokereien zu gewianend'e Bcenzolmenge auf 240 000 t jahrlich. 
Aus den Bnaunkohl~enschweleneien 6ind an 15 OCO t B'enzin jahr- 
lich zu erwarten. Di'e Mengen an Naphthalin, w.elches in Last- 

wagen gut verwertbar a, k b n t e n  bei entsprechender A u k -  
baitung d'er Steinkohlen 'auf jahrlich 40 000 t gebracht werden. 
ifbmer die als Treibstoff zur Verfiigung stehend,en Mengan an 
Spiritus sind genaue Angaben nicht zu macben, dfoch konnen 
sicber 1cO 000 t zur Vlerfiigung gestellt werd'en, wahrscheinlich 
sog,ar 'dais Doppebe. Insgmamt sind in Deutschland rund 
190-200 000 t Treibstoff aus d[eutschen Rohstoffen im Vorjahr 
verbraucht wonden unmd etwla 300 000 t &ehen fur das naoh8t.e 
Jlahr zur Verfiigung. Von den in Dseutlschland verbwuchten 
B'enzoltreibstoffen hat d'er Benzolverband zwei Drittel gel'iefert. 

W,a. 0 s t w a 1 d : ,,Die Kraftstoffkunde". 
B'ei d,er heutigen Vemchlechterung lder Kraftstoff e ist es 

wiohtig, sich iiber die Qualitat zu unterrichtm. Auch dle ah- 
z e h e n  Marken ,sin,d in ihrer Zusammens~lzung nicht gleich, 
trotzdem ist es leicht v'erstandlich, warum so v i d e  Krdtfahrer 
auf dem Mark,enknaftstoffstandpunkit stehen, denn rnit Rmecht 
weist der  lechnische Leiter d w  Berliner Autobusbtriebs Regbe- 
rungsrait Dip1.-lng. Q u,a r g dmauf hin, dafi eine Erni,edrigung 
d'er Kraftstoffkosten um ,selbst 20 Yo baim Gesamtaufwand des 
Alutobusbetriebs nur  3-4 yo Unterschied ausmacht, dafi es aber 
meist Wwierigkeitmen, Kost'en und Gefahr,en fur die Mawhine 
rnit sich bringt, zu ,ein(em anderan Kraftstoff iiberzugeh'en, 60 
daB .man lieber auf die unsicherea 3-4 yo Ersparnilsse ver- 
zichte als die Maschine zu niskieren. Wahrend dw Kriegw 
habsen sich dime Benzine in ib'rer Fliichtigkeit sehr verschlenht.ert. 
So iyt ,die m.ittler,e Siedetempenatur, die Kennziffer, bei den 
besten Markenbenzinen uuf fast das Doppelbe in die Hohe ge- 
gangen. Els ist diese standige V,erachl'echterung selbst der 
Markenbenzine ein unbaltbarer Z,ustanod fur den Verbrsucher 
wie fur den Handler, und d.esbalb hat der  Benzolverband (B. V.) 
Schritbe zu elher Andmerung unternommen. Durch systemati,sche 
Untersuchungen hat er die  Zusammensetzung ermitkdt, in  d,er 
seine Ware fur den Motor (am geeignet,sten ist und hat dime 
Zusamm,emsetzung al's Bmescbaffenheitsvorschrift festgesetzt. Es 
war nicht leicht, diese ersten Kraf,tstoffnorm,en, die B. V.-Vor- 
schrifsten durdzusetnen, abler in zweijahriger Arbeit ist .es ge- 
lungen durchzusetzen, . daB dias B. V.-Motorbenzol immer von 
glmeicher Besohaff enheit ist. AuBer d,en Siedevorschrift,en, die 
dann zur Aufstellung der Kennziffern fiihrten, iat bei gutem 
Benzo'l zu fordern, hi3 die Schwef,el.saureraff ination gat tlwch- 
gafuhrt ist, und der  Schwefebiiuretest kleiner als fiinf amfalilt. 
Durch die Normung und die Typvorschriften des Benzolver- 
bandes ist nicht nur eine Qualitatssicherung, sond.ern audi  ei.ne 
Qualitat~svlerbesserung gewahrlceist,et, die Normung jedwh Lt  
n w  zu exzie1,en durch den festen Willen der  Verbmucher und 
.es mui3 der  V,ersbraucher sich krafMoffkundig macben und ,mch 
'den in B.etracht kommen,den Zahlen fragen. 

1)i.e Kraftstoffe bastehen aus Wasaerstoff und Kahi'enstoff, 
nur beim Spirituis iauch noch aus Sauerstoff. Da Wgasserstoff 
und Kohlenstoff ihre bestimmt,en Heizw'ert,e haben, so miii3te 
man laus ,der chaemiscben Formlel od,er dem Prozentgehalt d,er 
Kraftstoffe an Kohlenstoff und Wiauserstoff ihnm Heizwert bfe- 
rechncen konaen. Fiihrt man jedoch d'iese R,echnung durch, 
so ergeben sich Verbr,ennungswarmen, die nicht stimmen, man 
bekommt z. B. bei Methan einien um 18 WE niedrigerm H,eiz- 
wept, bei Heptan einen 137 WE zu. niedrigen Hleizwert, bei 
dthyllan meinen um 14 WE, bei Benzol a m  4 WE und Acetylen 
um 54 WE hohewn H,eizwert a b  naoh djer B,erechnung zu er- 
warten ware. B.ei Alkohol ist zu beriicksiohtigen, daij man 
fur Sauerstoff einen n e g a t i m  Heizwert ehzuisetnen hat, man 
erhalt bei der  Messung einen um 31 WE ni,edrigeren H.eizwert 
alms der  Bprechnung entspricht. Demnach sinld Benzin und 
Spiritus energiearmle Kraftlstoffe, Athylen und Acletylm geben 
einen Energieiiberwh,ui3, wahnend Benzol sich ungef5ihr so ver- 
hSt ,  wime es d'er R,echnung entspricht. Man sollte die Kraft- 
stoff e am zweckmafiigsten nach ihrer Energiemenge einkaukn. 
Vortr. behanfdelt nun das Verhaltnis von En,ergiepwicht, 
Energieviolum und Energiepreils der Kraftstoff e. Man kann di,e 
Berechungen von En'ergievolum, En'ergiegewicM un,d Energie- 
pre'is leicht durchfiihren rnit der  vom Benzolverbanld ausgelarbei- 
M e n  Rechmentafel, d,em Nomogramm, welches leicht AufschluB 
gibt ibber die. Fnagen, wie weit man mit einer Mark, einem 
Kilo oder einem Liter des flussigen Bremstoffs kommt. 

Vortr. geht nun a h  auf die drei Kraffstofftypen, Benzin, 
Renzol und Sp4iritus. Das aus dem Erdol gewonn#en,e Benzin 


